Dimenzionisanje povrsine jediniCnog elementa strukture tipa V

Parkiranje hodom unazad pod uglom od 0° < a < 90°
I.  Pocetni polozaj 1 Sirina jedini¢nog elementa strukture (C)
II. DuZina jedini¢nog elementa strukture (A)

II. Sirina prolaza (D)



Dimenzionisanje povrsine jediniCnog elementa strukture tipa V
Slucaj 1: a=90° C

I. Pocetni polozZaj a B  a
1. KonstruiSe se vozilo za koje se vrsi

dimenzionisanje. Paralelno sa bo¢nim stranama S
vozila a na rastojanju a konstruisu se vozila

postavljena na susjednim elementima a zatim 1 prave

koje prolaze na rastojanju a/2 od bo¢ne strane vozila. <
2. KonstruiSe se prava p paralelna prednjoj strani ~
vozila na rastojanju c. Time je ogranicen jedini¢ni
element strukture sa unutrasnje strane.

3. Paralelno sa pravom p konstruiSe se prava g koja
prolazi kroz najisturenije tacke na zadnjem kraju
vozila. Time je ogranic¢en dio jedini¢nog elementa
strukture na kome se realizuje tehnoloski zahtjev.

IL. Sirina jedini¢nog elementa strukture (C) se ra¢una kao C=B+a

III. DuZina jedini¢nog elementa strukture (A) se racunakao A=L+c
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IV. Sirina prolaza (D)

i. Optimizacija duZine pravolinijskog hoda: R
1. Odrediti centar okretanja vozila (tacka O) 1 kroz tacku 1 I

O konstruisati pravu Ox koja je paralelna sa bo¢nom
stranom vozila.
2.1z centra okretanja opiSu se radijusi potencijalnih

kriti¢nih ta¢aka na vozilu (R i 7). Na osnovu opisanih K o

radijusa utvrdi se da je prva kriticna tacka na vozilu E

tacka Kisa radijusom r.

3.1z poloZaja 1 vozilo se premjeSta pravolinijski hodom
unazad do poloZaja = koji se odreduje na sledeci nacin:
1z tacke F se opiSe radijus veli¢ine -m do presjeka sa
pravom Ox koji predstavlja novi centar okretanja vozila.
4. Kada vozilo iz polozaja = po¢ne da se krec¢e kruzno,
kriticna tacka K. tangira radijus zaStitne zone oko
kriti¢ne tacke susjednog vozila (tacke F).




Dimenzionisanje povrsine jediniCnog elementa strukture tipa V

IV. Sirina prolaza (D)

i. Optimizacija duZine pravolinijskog hoda:
5.1z centra O: se opiSe radijus veli¢ine R (radijus kriti¢ne
tacke Ko).
6. Paralelno sa pravom ¢ se konstruiSe tangenta na radijus

R, prava r, a zatim se na rastojanju Z od prave r
K, 0

konstruiSe prava s. Najkrace rastojanje izmedu pravih ¢ 1
s predstavlja trazenu Sirinu prolaza D. F

Na osnovu grafickog postupka moze se izraCunati
potrebna Sirina prolaza: N

D=R+Z—sina[(r—a)ctga—\/(r—m)z—(r—a)z] A
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IV. Sirina prolaza (D)

ii. Optimizacija kruznog manevra:
Iz polozaja = vozilo treba da se krece kruzno oko
centra O: (kriti¢na tacka je tacka K.) do polozaja 3
koji se konstruiSe na slede¢i nacin:

1.1z centra okretanja O: konstruiSe se prava normalna
K o)

na pravu g na kojoj lezi zadnja osovina vozila, ¢ime je
odreden polozZaj 3. Ovaj polozaj nije bitan za F

konstrukciju Sirine prolaza.




Dimenzionisanje povrsine jediniCnog elementa strukture tipa V
Slucaj 1: a <90°

I. Pocetni polozZaj
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Svi koraci su identi¢ni kao 1 za slucaj a = 90° T ﬂ‘
o
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II. Sirina jedini¢nog elementa strukture (C)

se rac¢una kao:
B+a

sin « <

III. DuZina jedini¢nog elementa strukture (A)
se racuna kao:
A=[L+c+ (B+a)cota]sina

IV. Sirina prolaza (D)
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N

Postupak za dimenzionisanje predstavlja kombinaciju
postupaka za dimenzionisanje tipa [V itipa 'V, s
napomenom da Sirina prolaza potrebna za ulazak na
dio na kome se realizuje tehnoloski zahtjev
dimenzioniSe na isti nacin kao kod jedini¢nog . !
elementa strukture tipa V. K 3k




