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KLASIFIKACIJA | KATEGORIZACIJA PUTNE MREZE

Osnovna podijela drumskih saobracajnica je na:
m Vangradske puteve i

m Gradske saobracajnice
Cetiri osnovna podrucja (vrste) klasifikacije su:
1. Funkcionalna
2. Administrativha
3. Saobracajna
4. Gradevinsko-tehnicka
Dva su osnovna vida usluge koju put pruza, a to su:
- Omogucavanie pristupa neposrednoj okolini
- Mogucnost tranzita ka nekim udaljenijim destinacijama

Klasifikacija prema funkciji moze da se primijeni i na vangradske puteve i na gradske
saobracajnice.



FUNKCIONALNA KLASIFIKACIJA

GeopolitiCki kriterijum — U nasoj zemlji putevi se prema znacaju (funkciji) dijele na tri kategorije:
1. magistralne
2. regionalne
3. lokalne

MAGISTRALNI PUTEVI su od prvorazrednog znacaja za cijelu zemlju, ostvaruji veze sa putevima
medunarodnog dometa. Kriterijumi za utvrdivanje magistralnih puteva su: da povezu sve primarne centre u
zemlji, da formiraju cjelovitu mrezu koja moze da funkcioniSe kao nezavisan sistem i to bez slijepih krakova,
da se povezivanje sa regionalnom mrezom vrSi na mijestima Cije je minimalno medusobno rastojanje
ograniceno, da se u principu ne povezuje sa lokalnom mrezom.

REGIONALNI PUTEVI povezuju relativno bliska privredna podrucja i, u isto vreme, vrse distribuciju saobracaja
| napajanje magistralnih puteva. Regionalni putni pravci spadaju pod pravnu i eksploatacionu nadleznost
republiCkih organa uprave.

LOKALNI PUTEVI pripadaju uzim regionalnim podruc¢jima, te, u prvom redu, sluze za meduopstinski
saobrac¢aj ograniCene svrhe i dometa. Ova najbrojnija kategorija javnih puteva spada u nadleznost
komunalnih zajednica.



ADMINISTRATIVNA KLASIFIKACIJA

Direktna je posledica funkcionalne klasifikacije, odrazava nadleznost pojedinih nivoa uprave nad pojedinim
kategorijama puteva. Prema Zakonu o javnim putevima Republike Crne Gore (2009.) javni putevi su kategorisani

u.

drzavne puteve (autoputevi, magistralni i regionalni putevi) i

opstinske puteve (lokalni putevi, kao i ulice u naseljima).

SAOBRACAJNE KLASIFIKACIJE

Prema namjeni puta dijele se na: Prema vrsti saobracCaja dijele se na:  Prema intenzitetu saobracaja dijele se na:

Javne puteve
TuristiCke puteve
Poljoprivredne puteve
Sumske puteve
Industrijske puteve
Rudnicke puteve

* Autoputeve Putevi | razreda
» Puteve za motorni saobracaj Putevi Il razreda
» Puteve za mjeSoviti saobracaj Putevi lll razreda

Putevi |V razreda
Putevi V razreda

>12000 voz.
7000-12000 voz.
3000-7000 voz.
1000-3000 voz.
<1000 voz.



SAOBRACAJNA KLASIFIKACIJA

Eksploatacioni kriterijum — U nasoj zemlji putevi se prema znacaju (funkciji) dijele na tri kategorije:
1. auto-putevi
2. putevi za motorni sacbraca;
3. putevi za mjeSovit saobracaj

AUTO-PUTEVI predstavljaju najviSu saobracajnu klasu javnih puteva. Namijenjeni su iskljuCivo brzom
motornom saobracaju koji se obavlja po fiziCki razdvojenim jednosmjernim kolovozima, sa najmanje po dvije
saobracajne trake za svaki smjer voznje. Na njima vlada rezim neprekinutih tokova.

PUTEVI ZA MOTORNI SAOBRACAJ su javni putevi na kojima je iskljudivo dopusten saobraéaj motornih
vozila. Ovi putevi imaju savremen kolovoz sa minimum dvije kolovozne trake na kojima se obavlja dvosmijerni
saobracaj.

PUTEVI ZA MJESOVITI SAOBRACAJ su putevi koji se koriste za saobrac¢aj svih vrsta vozila. Saobraéaj je
dvosmijeran i obavlja se na zajednickom kolovozu koji sadrzi normalno dvije saobracajne trake.



GRABEVINSKO-TEHNICKE KLASIFIKACIJE

Tehnicki kriterijum Prema stepenu kontrole pristupa:

» Puteve bez kontrole pristupa
Po kvalitetu kolovoznog zastora razlikujemo puteve sa: = Puteve sa djelimicnom kontrolom pristupa
= Savremenim kolovozom = Puteve sa potpunom kontrolom pristupa

=  Nesavremenim kolovozom
Prema broju kolovoza:

Po topografskim karakteristikama razlikujemo puteve u = Putevi sa jednim kolovozom za dvosmierni

= Ravni¢arskom saobracaj

" Brezuljkastom = Putevi sa razdvojenim kolovozima za svaki

=  Brdovitom i smijer

= Planinskom terenu = Putevi sa 4 kolovoza, po dva za svaki
smijer

Prema nosivosti kolovoza (broj ESO):
= Kolovoz za veoma tezak saobra¢aj >1000 ESO/dan

= Kolovoz za tezak saobracaj 300 — 1000 ESO/dan
= Kolovoz za srednji saobracaj 100 — 300 ESO/dan
= Kolovoz za lak saobracaj 30 — 100 ESO/dan

= Kolovoz za veoma lak saobracaj <30 ESO/dan



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

saobracajno opterecenje

propusna moc¢

nivo usluge

racunska brzina

. mjerodavno vozilo

SAOBRACAJNO OPTERECENJE se definige kao broj vozila koji u odredenom vremenskom intervalu prolazi,
ili se oCekuje da ¢e proci, kroz odredeni putni preSJek RazhkUJu se dva stanja: postojece i planlrano

SIEEAY S

M!.--

- Podaci se dobijaju brojanjem

s — t—i B

_ Postoje oscilacije u toku dana/sedmice/goding ... i s

uk ozlla goditnje .
W“ﬁﬁ”””wmm s L L

ulmpm'.ahia [mz dan]

broj dana T
Prosjecan dnevni saobracaj PDS

PGDS =

PDS =




EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

saobracajno opterecenje

propusna moc¢

nivo usluge

racunska brzina

. mjerodavno vozilo

SAOBRACAJNO OPTERECENJE

Neravnomjernosti postoje i u toku dana — istiCe se vrsni sat — kada kroz odredeni putni presjek prolazi najveci
broj vozila u toku 60 uzastopnih minuta. Pokazatelj neravhomjernosti u toku vrSnog sata naziva se faktor

vrsnog Casa
FVE = — “Cma Za svaku gradevinsku i saobracajno-regulativnu intervenciju neophodno je da

12.PMO,,. bude definisano mjerodavno saobracajno opterecenje. Od 8760 ¢asova u godini

FVE=0,80+0.85% kac.)v.mjcverodavno éaSO\I/ﬂOI optereéevrjje n,ajéeéée se”uzima tek 30+60-to po

7a javne \v/eI|C|n| casovno opterecenje. To znaci da ce protok pm .ob.ezb.e.den u 8.7v60—(n—j)

vangradske puteve casova godisnje, odnosno, da Ce se preopterecenje javiti u n-1 casovnih
intervala

Ok~



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

1. saobracajno opterecenje

2. propusna moc

3. nivo usluge

4. racunska brzina

5. mijerodavno vozilo

PROPUSNA MOC - N [voz/h] — najveci broj vozila koji kroz odredeni putni presjek moze proci u jedinici
vremena. Najveci broj vozila koji moze pro¢i odredenom dionicom puta u toku 1 Casa. Ova koliCina
saobracaja (Qmax) predstavlja ujedno i kapacitet puta.

Grani¢ni uslovi odnosa brzina-gustina-protok:
= —.
1 My l. G—0; Q—0; V—Vmax N=G-V [voz/h]
S . G—Gmax; Q—0; V-0 Vi =48-56 km/h:;
1 ik . G—Gkrit; Q—Qmax; V- Vit - - Giit=50-+70 voz/km;
! ' Granicne vrijednosti pri idealnim uslovima saobracajnog toka: G. =150=160 voz/km:
f / i \§ . N=Q,4~ 2.400+2.800 [putn. automobila/¢as] mex ’

i | P T E Il Vkrit ~ 5060 [km/h]
'I B (Al
,.af"“f Il :

[ . Gkrit ~ 40+50 [putn. automobila/km]

: Propusna moC puta se postize pri srednjoj gustini saobracajnog toka (G,;=40-+50
voz/km) i pri relativno niskim brzinama (V=50 km/h), odnosno u skromnim uslovima
saobracajnog komfora.



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

1. saobracajno opterecenje
2. propusna moc

3. nivo usluge

4. racunska brzina

5. mjerodavno vozilo

NIVO USLUGE - stepen iskoriscenja propusne moci (Qi/N) i srednje brzine saobracajnog toka (Vi).

l.  NIVO USLUGE ,A* predstavlja uslove slobodnog toka sa velikim brzinama i punom slobodom manevrisanja, s
obzirom da se radi o malim gustinama saobracaja

. NIVO USLUGE ,B“takode karakteriSe slobodan tok sa brzinama koje su samo djelimicno ograni¢ene gustinom
saobracaja

lIl.  NIVO USLUGE , C* predstavlja stanje stabilnog toka sa ograni¢enim brzinama i mogucnostima manevrisanja

IV.  NIVO USLUGE ,D* priblizava se nestabilnom toku velikih gustina sa bitno ograni¢enim brzinama i malim
mogucnostima manevrisanja

V. NIVO USLUGE ,E* predstavlja uslove nestabilnog toka sa voznjom u koloni: gustina toka bliska zasi¢enju
(G=G,), protok priblizno ravan propusnoj moc¢i puta (Q,=Q,,,,=N), brzina oko 50 km/h
(V=V,.1), moguci trenutni zastoji

VI.  NIVO USLUGE ,F* karakteriSe usiljen tok sa brzinama ispod kriticne (0<V<V,,,); usled velikih gustina (G>Gy,)
protok saobracaja varira od 0 do N (0<Q;<Q;, .y



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

1. saobracajno opterecenje

2. propusna moc

3. nivo usluge

4. racunska brzina

5. mjerodavno vozilo

NIVO USLUGE - stepen iskoriscenja propusne moci (Qi/N) i srednje brzine saobracajnog toka (Vi).

Pokazatelji nivoa usluge: Kvantificirani pokazatelji nivoa usluge:
= Brzina saobracajnog toka = Brzina saobracajnog toka (Vsr)
= Stepen ometanja saobracaja = Stepen iskoris¢enja propusne moci (Qi/N)

= Sloboda manevrisanja
= Bezbjednost

= Komfor

= TroSkovi eksploatacije



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

1.
2.
3.
4,
5.

saobracajno opterecenje
propusna moc¢

nivo usluge

racunska brzina
mjerodavno vozilo

Osnovna brzina — odreduje se na osnovu saobracajnog znacaja putnog pravca i makro pokazatelja
prostornin ogranicenja, kao i na osnovu drustvenog opredieljenja o prihvatljivim uslovima saobracaja pri
mjerodavnom saobracajnom opterecenju.

Rang puta po saobra¢ajnom Osnovna brzina V, [km/h] za uslove terena
opterecenju ravnicarski brezuljkast brdovit planinski
Auto-put 100 90 80 60
| razred 100 80 60 50
Il razred 80 60 50 40
[1I-IV razred 60 50 40 30

I Vra¢ =V, + 20 [km/h]

Q



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju:

1. saobracajno opterecenje

2. propusna moc

3. nivo usluge

4. racunska brzina

5. mjerodavno vozilo

RACUNSKA BRZINA - je mjerodavna za odredivanje grani¢nih geometrijskih elemenata koji se mogu koristiti
u trasiranju i oblikovanju odredenog putnog pravca. Predstavlja najvecu bezbjednu brzinu usamljenog vozila
u najostrijim uslovima puta.

Rang puta po saobra¢ajnom Racunska brzina V, [km/h] za uslove terena
opterecenju ravnicarski brezuljkast brdovit planinski
Auto-put 120 110 100 80
| razred 120 100 80 70
Il razred 100 80 70 60
-V razred 80 70 60 50 (40)
Rang puta po saocbra¢ajnom opterec¢enju  Auto-put | raz. Il raz. -1V raz.

max V, [km/h] 140 140 120 100



EKSPLOATACIONI POKAZATELJI

Za projektovanje putnog poteza neophodno je da budu utvrdeni i konkretni eksploatacioni pokazatelji od
kojih zavisi izbor i dimenzionisanje konstruktivnih elemenata puta. Tu spadaju

1. saobracajno opterecenje

2. propusna moc¢

3. nivo usluge

4. racunska brzina

5. mijerodavno vozilo

MJERODAVNO VOZILO -. predstavlja tipsko vozilo prema kojem se projektuju kriti¢ni putni elementi.

m  Geometrijski podaci

»  Maksimalni gabariti gy
* Prosjecne dimenzije R

«  Ktitiéne dimenzije =1 21 1% 8a ) :
MOV T ~ =
m OptereCenje po osovini T —— P |
o —— .'.':_ —_ i
W e L ) e \
v g s Najveca duzina, D [m] h: L N z
Drzava  Max. Sirina, SV [m] Max. visina, H [m] KAM BUS T4PP K+p 4 f’? '“1.5-_, 4
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