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Nadvisenje spoljnje Sine u krivini

o U krivinama sa nadvisenjem,
usled izdizanja spoljne Sine u
odnosu na unutrasnju, dolazi do

%lnjanja normalnog
slobodnog profila, kao sto
pokazuje slika.

o Linije slobodnog profila naginju
se i povlaCe ka unutarnjoj strani
krivine, a one sa spoljne strane
krivine se izdizu.

O Zato se u krivinama sa
nadviSenjem vrsi prosirenje
normalnog slobodnog profila sa
unutrasnje strane krivine i
njegovo nadvisenje.
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

1. Da bi se Sine u krivini tokom eksploatacije podjednako habale po visini,
treba da su izlozene jednakim vertikalnim pritiscima. Na taj nacin se
izbjegava preopterecenje spoljne Sine, smanjuju se njena kontaktna
osteCenja i opasnost od bocnog pomjeranja kolosjeka, Cime se direktno
utice na smanjenje troskova odrzavanja kolosjeka u krivini.

2. Sa druge strane, nadviSenje spoljne Sine u krivini mora se odrediti tako
da neponisteno bocno ubrzanje, koje djeluje na putnike, bude u
dopustenim granicama. Udobnost je utoliko veca, ukoliko je manja
vrijednost neponistenog bocnog ubrzanja. Prema propisima, koji se
primenjuju na zeljeznici u Srbiji i Crnoj Gori (Pravilnik 314, za brzine do
160km/h) vrijednosti neponistenog bocnog ubrzanja podeljene su u tri
kategorije:

O normalno neponisteno bocno ubrzanje p=0,65m/s,

o maksimalno neponisteno bocno ubrzanje pmax=0,75m/s?

O izuzetno neponisteno bocno ubrzanje piz=0,85m/s?
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

o Kontinualna prostorna uzduzna osa zeljeznike pruge u visini planuma
naziva se trasa zeljeznike pruge.

O Projekcija trase na zamisljenu horizontalnu ravan zove se situacioni plan
ili alinjman zeljeznicke pruge.

o U situacionom planu osovina zeljeznike pruge predstavlja se
poligonalnom linijom.

o Tacke preloma osovine pruge u situacionom planu formiraju tjemena
horizontalnih krivina “T;".

o Prelomi osovine pruge mogu biti ostriji, ili blazi, a mjere se uglom “5" u

poligonu, odnosno uglom skretanja (prelomni ugao) “«".
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- - . ) - - - 7.
0 Poligonalna osovina u situacionom planu zaobljava se odgovarajucim

oblikom horizontalne krivine.

O Primijenjeni oblik horizontalne krivine primarno zavisi od planirane
najvece brzine na pruzi. Medutim, ucrtani oblik krivine zavisi i od nivoa
razrade projekta buduce zeljeznike pruge (npr.nivo generalnog projekta —
samo kruzne krivine).

0 Dodirne tacke na prelasku iz pravca u krivinu i obrnuto zovu se pocetak
krivine (oznaka: PK), odnosno kraj krivine (oznaka: KK).
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Elementi kruzne krivine
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Pravilnikom 314 definisane su situacije u kojima se primjenjuje Cista
kruzna krivina, bez prelaznica.

= Na nivou generalnog projekta se u skladu sa razmjerom situacionog
plana i uzduznog profila horizontalne krivine crtaju kao kruzne
krivine bez prelaznica.

= Duzina kruzne krivine se bira tako da je veca, ili jednaka zbiru
minimalne duzine Ciste kruzne krivine i dvije polovine prelazne
krivine, odnosno:
[,>0.5V+L.

Na ovaj nacin se na nivou idejnog projekta ucrtava odgovarajuca
kruzna krivina sa prelaznim krivinama.
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

o Iako je osnovni element situacionog plana pravac, primjenom
krivina savladavaju se prirodne prepreke i  zadovoljavaju se
prostorna i ekoloska ogranicenja.

o Primjenom krivina u projektovaniju:

= smanjenjuje se obim gradevinskih radova,

= obezbjeduje se stabilan polozaj zeljeznike pruge i

= smanjuju se sStetni uticaji zeljeznice na prirodno okruzenje.
o Medutim, primjenom Krivina:

= pogorsavaju se eksploatacioni uslovi na osnovu pojave otpora od
Krivina,

= Smanjuje se udobnost voznje usled pojave neponistenog bocnog
ubrzanja, koje deluje na putnike i
= povecavaju se troskovi odrzavanja pruge i vozila.

O Zato u datim okolnostima treba teziti sto vecim poluprecnicima
horizontalnih krivina.
8
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Izbor manjih poluprecnika horizontalnih krivina ima sledece nedostatke:
O smanjenje brzine voznije,

O povecanje ukupne duzine zeljeznike pruge,

O povecanje habanja Sing,

O povecanje habanja bandaza i vijenaca tockova zeljeznikih vozila,

O povecanje troskova odrzavanja kolosjeka,

O povecanje troskova odrzavanja vozila,

O povecanje otpora pri kretanju vozila,

O smanjenje udobnosti,

O povecanje opasnosti od izbacivanja kolosjeka u stranu, tj. smanjenje
stabilnosti kolosjeka,

o dodatni troskovi za osiguranje stabilnosti kolosjeka u krivinama malog
Eoluprecnlka (troskovi za ugradivanje sprava protiv izbacivanja
olosjeka u stranu, uz usporeno masinsko odrzavanje koloseka).
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Elementi kruzne krivine sa prelaznicama

10
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

o Pri prelazu iz pravca u kruznu krivinu uvodi se prelazna krivina
promenljive zakrivljenosti (K=1/p). Na taj nacin zakrivljenost se u
oblasti prelazne krivine mijenja od vrijednosti (K=1/00=0), na
ocetku prelazne krivine, do vrijednosti (K=1/R), na kraju prelazne
rivine. Ovakvim resenJem izbjegava se iznenadno dejstvo
ﬁentrlfugalne sile pri prelazu Sinskog vozila iz pravca u kruznu
rivinu

o Ukoliko ne postoji prelazna krivina, usled centrifugalne sile na_ulazu
u kruznu krivinu, vijenac tocka prve osovine vozila nalijeze na
spoljnu Sinu, izazivajuci nagli trzaj vozila.

0 Pored neudobne voznje i mogucnosti osteCenja korisnog tereta,
posledica je oSteCenje glave Sine i vijenaca tockova zeI]eznlklh
vozila. Ovi nezeljeni efekti su utoliko vedi, ukoliko je veéa brzina
vozila i manji poluprenik kruzne krivine.

11
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Prema Pravilniku 314, prelaz kolosjeka:

= iz pravca u kruznu krivinu,

- iz jedne kruzne krivine u drugu istog smjera i razliCitih poluprenika,
= iz jedne u drugu kruznu krivinu suprotnog smjera

vrSi se pomocu prelazne krivine.

Oblik prelazne krivine, koji se primjenjuje za brzine do 160km/h je:
a) prosta kubna parabola do duzine prelazne krivine
L = 4V 0,64 xR3
b) popravljena kubna parabola za duzine vece od izraCunatih u tacki a).

12
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Situacioni plan zeljeznicke pruge
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o Duzina prelazne krivine “L” pokilapa se sa duzinom prelazne rampe za nadvisenje.
O Prelazne rampe se izvode sa jednolikim nagibom, kao pravolinijske.

o Nagib prelazne rampe “1:n” zavisi od dopustene brzine u krivini i odreduje se u
skladu sa odredbama Pravilnika 314. 13
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Prosta kubna parabola izracunava se po obrascu:
X3
YTER
gdje je: R — poluprenik kruzne krivine,
| — duZina projekcije prelazne krivine na pravac tangente

Duzina (/) predstavija projekciju prelazne krivine, cija je duzina (L), na pravac
tangente i sraCunava se prema izrazu |=L-L3/40R?2.
Prelazna krivina lezi priblizno jednom svojom polovinom (a ~/2) u pravcu, a
drugom polovinom u prvobitnom kruznom [luku.
UnosSenje prelazne krivine omoguceno je pomijeranjem kruzne krivine za vrednost
(f) v odnosu na pravac tangente (prethodna slika).
Duzina prelazne krivine (L) pokilapa se sa duzinom prelazne rampe za nadvisenje.
Prelazne rampe se izvode sa jednolikim nagibom, kao pravolinijske. Nagib prelazne
rampe (1:n) zavisi od dopustene brzine u krivini i odreduje se u skladu sa
odredbama Pravilnika 314, na osnovu opsteg izraza:

L= m (m) h-nadvisenje (mm)

1000
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

o Pravac je osnovni element situacionog plana zeljeznicke pruge, jer su
otpori kretanju najmanji kada se vozilo kreCe po horizontalnom
pravom putu.

O Presijecanjem povucenih pravaca u situacionom planu formiraju se
tjemena horizontalnih krivina. Ucrtavanjem kruznih i prelaznih kriving,
izmedu susjednih krivina formira se medupravac.

o Najmanja duzina pravca izmedu susjednih prelaznih krivina istog, ili
suprotnog smijera, po nasim propisima iznosi m=0.5Vmax. Ovako
odredena minimalna duzina pravca ne moze biti kraca od 20m (slika).

o Izuzetno, po odobrenju ZTP, minimalna duZina pravca moze biti i
kraca, ali ne kraca od m=10m.

15
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XI PREDAVANJE

Potrebna duzina
pravea izmedu
prelaznih krivina
suprotnog, odnosno
Istog smjera

Sa slike uocCava se da je ravnomjernost kretanja voza veca kod uzastopnih krivina
suprotnog smijera, nego kod krivina istog smjera. Zato u situacionom planu, uvijek
kada je to moguce, dvije krivine istog smjera, treba zamijeniti jednom krivinom

velikog radijusa.
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Ako se izmedu dvije krivine suprotnog smjera sa nadvisenjem i prelaznim
krivinama nalazi meduprava kraca od 20m (izuzetno 10m), tada se ta
meduprava ne izvodi, vec se prelazne krivine produzavaju tako da se pocetak
jedne i kraj druge prelazne krivine nalaze u istoj tacki. Na taj nacin formira
se tzv. ukrsna rampa za nadvisenje. Kod ukrsnih rampi nagib obje Sine (1.n)
mora biti jednak za obje rampe, kao sto pokazuje ugao ().
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Situacioni plan zeljeznicke pruge

Ako se izmedu dviju prelaznih krivina istog smjera nalazi meduprava
kraca od 20m (10m), onda se ona ne izvodi, vec se:

= zamjenjuje medukrivinom (Pravilnik 314)

- izvodi nadviSenje blaze krivine kroz medupravu sve do prelazne rampe
susjedne krivine,

- izvodi manje nadviSenje nego Sto je u obijema krivinama, tako da se
ostvari propisana duzina izmedu prelaznih rampi.

Spolina Sina
Spoljna Sina

hl \\\ ,,,, = LY v . .
! _Unutrainja Sing_— h, Nadvisenje u oblasti meduprave
"""""""""""" s TTTTIEmmmmmmnmem=tem====t zmedu dvije kruZne krivine,
Kruzna kr/vm(iﬁre/ozno /<r/v/ng< meduprava >er/ozno kr/‘vin>o <Kruéno krivina /'Zl/.6'€716'/70 sa naadvisen jem blaze
R, <R, R, krivine.
Spolina sina v . .
— L M = 0,5 Vs> 20 m o T Naavisenje na propisanoj
h r Spoljna $ina V h, auzini (m) izmedu Krivina istog smisla
\ A - Unufrasnja sina . ‘ Y

Kratka

Kruzna krivina | Prelazna krivina meduprava  Prelazna kriving ((ruéno Krivina
| g >« g >«
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Elementi poduznog profila

O

O

Na svakom uzduznom profilu Zeljeznike pruge uocCavaju se njegovi osnovni
elementi:

m nagibi nivelete i vertikalne krivine.

Niveleta Zeleznike pruge predstavlja oblik i polozaj uzduzne ose pruge u visini
planuma .

Niveleta je najceSce u nagibu (optimiziranje zemljanih radova).

Taj nagib se zove uspon, ako se niveleta penje; odnosno pad, ako niveleta pada
u smjeru kretanja voza.

Nagib nivelete se izrazava u promilima (oznaka %o), odnosno visinom penjanja
ili spustanja nivelete pruge na svakih 1000m duzine.

Prilikom projektovanja tezimo da niveleta izmedu dvije fiksne visinske tacke
bude prava linija. Ovo se zbog pomenutog prilagodavanja trase terenu i
objektima najesce ne moze posti¢i. Zato je u vecini sluCajeva niveleta
izlomljena linija.

Mjesta u kojima se niveleta lomi zbog promjene nagiba, zovu se prelomi
nivelete.

19
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Elementi poduznog profila

O Presjek zamisljene vertikalne ravni, postavljene u poduznoj osi pruge i
gornje terena formira liniju — linija terena.

o Razlika visina nivelete pruge i linije terena u istom poprecnom profilu
odreduje visinu nasipa odnosno dubinu usjeka, ili definiSe potrebu za
projektovanjem i gradenjem inzenjerskog objekta na pruzi

o Poduzni profil, kao kod puteva, radi se u “karikiranoj razmjeri”:
1:200/2000; 1:1 000/10 000; 1:1000/25 000

o Iz prakticnih razloga, razmjera za duzine se u bira tako da odgovara
razmjeri situacionog plana zeljeznicke pruge u svakoj fazi projekta.

20
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Elementi poduznog profila
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Povlacenje nivelete zeljeznicke pruge izmedu dvije krajnje visinske tacke nije
jednoznacno rjesSiv zadatak. Kvantitativni pokazatelji koji se koriste za ocjenu
kvaliteta nivelacionog rjesenja trase su:

- ukupna visina penjanja (H1),

- ukupna visina padanja (H2),

- savladana visinska razlika (H),

- nagibi pojedinih deonica (/),

- srednji uspon izmedu krajnjih taaka A i B (/sr),

- ukupni usponi (/u),

- ukupni padovi (/p).

21
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Elementi poduznog profila

Mjerodavni uspon

o Nagib nivelete je faktor od presudnog znacaja na uslove kretanja
voza - djeluje kao otpor kretanju na usponu i kao faktor ubrzanja u
padu.

O Zato su odabrani nagibi nivelete odlucujudi za:

rashode eksploatacije u smislu potrosnje energije (goriva),
vremena voznje,

potrebnog broja lokomotiva,

korisne mase tereta prevezene jednim vozom,

troskova odrzavanija i slicno.

o NajveCi odabrani nagib nivelete je mjerodavan za odredivanje
najvece tezine voza, koji moze da saobraca na pruzi u pravcu.

22



OSNOVE SAOBRACAINICA XI PREDAVANIJE

Elementi poduznog profila
Mjerodavni uspon

o Medutim, pri kretanju voza po horizontalnoj krivini, kada se niveleta pruge
nalazi u usponu, voz savladava i otpor od uspona (/) [ dodatni otpor od
krivine (IR).

O Zbir otpora od uspona i otpora od krivina zove se fiktivni uspon i
obeljezava se sa (|f§) Zato je za kretanje voza mjerodavan najveci fiktivni
uspon, koji se proteze na vecoj duzini, prema kome se odreduje tezina
vOza pri prostoj zapregi.

o Najvedi fiktivni uspon zove se mjerodavni uspon i obeljezava se sa (im). U
skladu sa naprijed recenim, mjerodavni uspon moze da se projektuje na
djelovima pruge u pravcu, a u svim krivinama projektuje se i izvodi uspon,
koji je manji od mJerodavnog

o Umanjenje mjerodavnog uspona u oblasti horizontalne krivine odgovara
vrijednosti otpora od krivine. 23
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Elementi poduznog profila
Mjerodavni uspon

o Medutim, pri kretanju voza po horizontalnoj krivini, kada se niveleta pruge
nalazi u usponu, voz savladava i otpor od uspona (/) [ dodatni otpor od
krivine (IR).

O Zbir otpora od uspona i otpora od krivina zove se fiktivni uspon i
obeljezava se sa (|f§) Zato je za kretanje voza mjerodavan najveci fiktivni
uspon, koji se proteze na vecoj duzini, prema kome se odreduje tezina
vOza pri prostoj zapregi.

o Najvedi fiktivni uspon zove se mjerodavni uspon i obeljezava se sa (im). U
skladu sa naprijed recenim, mjerodavni uspon moze da se projektuje na
djelovima pruge u pravcu, a u svim krivinama projektuje se i izvodi uspon,
koji je manji od mJerodavnog

o Umanjenje mjerodavnog uspona u oblasti horizontalne krivine odgovara
vrijednosti otpora od krivine. 24
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Elementi poduznog profila
Zaobljenje nivelete

0 Zaobljavanje preloma nivelete vrSi se kruznom krivinom, kako bi se
obezbijedila mirna i sigurna voznja, bez trzaja i bez opasnost| od
raskidanja kvacila, ili sabijanja OdbO]nIka

o Po nasim Propisima (Pravilnik 314) prelom nivelete se zaobljava, ako su
razlike u nagibima vece od dva J)romlla (A7 >2%o0), i to Kruznom
krivinom  poluprecnika Rv=V [m], pri ¢emu, se brzina
(V= 160km/h) unosi u [kmy/h]. 'Tzuzetno, uz odobrenje ZTP, moze se
dozvoliti Rv=0,5xV,..7 [m], gdje je V ]ednako najvecoj dopustenOJ
brzini izrazenoj u km7ﬁ

o Pored toc?a moze izuzetno da se odobri primjena Rv=0,25x 1/, 7, ali ne
manje od Rvmin=2.000m.

o U stanichom rejonu sporednih pruga normalnog kolosjeka prelom
nivelete se moze zaobliti poluprecnikom manjim od 2.000m, ali,he
manjim od 1.000m.
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Elementi poduznog profila

A

y

(R-y)+x'=R’
R/-2R y+y'+x=R/
za male vrednosti y* tezi nuli,
pa sledi:

y= x’/2R,

o Iz prakticnih_ razloga, vertikaina kruzna Krivina se aproksimira, sa
dovoljnom tacnoscu, kvadratnom parabolom, pa se ordinate vertikalne
krivine racunaju se na osnovu formule:

X2

2R,
o Maksimalna ordinata vertikalne krivine racuna se na osnovu izraza:
Tg’
2-R

Vv

y:

26
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Elementi poduznog profila

o U oblasti preloma nivelete Zeljeznike pruge, kada su suceljeni poduzni
nagibi veci ili jednaki 5%o, vrsi se umetanje horizontalne rampe, ili
blago nagnute rampe sa maksimalnim uzduznim nagibom 3%eo.

O Potreba za umetanjem horizontalne, odnosno blage, rampe proizlazi iz
same konstrukcije Sinskih vozila, Cija su pojedinacna kola medusobno
povezana pomocu kvacila. Rastojanje izmedu kola se reguliSe pomocu
odbojnika.

o U konveksnim vertikalnim krivinama, pri strmim suprotno usmjerenim
naPibima nivelete, dolazi do zatezanja kvacila, na koje sa jedne strane
deluje vucna sila lokomotive, a sa druge strane komponenta tezine

tovarenih kola. U tom slucaju postoji opasnost od raskidanja kvacila i

pojave tzv. "odbjeglih kola”, kada se dio voza nekontrolisano vraca niz

nagib. Ovakva pojava svakako nepovoljno utice na bezbjednost
saobracaja.

o U konkavnim vertikalnim krivinama sa strmim, suprotno usmijerenim
nagibima nivelete zadnji dio voza, koji se nalazi na padu, pritiska
prednji dio, koji se nalazi na usponu. Usled toga dolazi do jakog
n?jprezan'a opruga u odbojnicima, uz opasnost da pri udarima dode do
izdizanja kola i iskliznuca voza. 27
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Elementi poduznog profila

Konveksan polozaj Konkavan poloZaj

opasnost od raskidanja Opasnost od naletanja kola i
kvacila u konveksnoj oétecenja konstrukcije kola, odnosno
vertikalnoj krivini tereta i mogucnost iskliznuéa




OSNOVE SAOBRACAINICA XI PREDAVANJE

Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

o U odnosu na druge saobracajnice, zeljeznika pruga je specificna i po
tome Sto se sve aktivnosti u vezi sa ulaskom i izlaskom putnika iz
zeljeznikih vozila, operacije u vezi sa utovarom i istovarom robe,
ukrstanje, pret|canJe regulisanje hoda uzastopnih vozova | sllcne
saobracajne operacije ne mogu odvijati na proizvoljnim mjestima, vec
samo na posebnim tzv. sluzbenim mjestima na pruzl.

0 U sluzbenim mestima na Zeljeznickoj pruzi obavljaju se komercijalni
zadaci u vezi sa putnicima i robom, kao i odgovarajuce saobracajne
operacije.

o Za zeljeznicku prugu izvan sluzbenih mjesta koristi se termin otvorena
pruga.
o Duzina otvorene pruge odreG"Ufe se tako Sto se od ukupne duzine

pruge oduzme zbir duzina svih platoa na kojima su smjestena sluzbena
mjesta.

o Kada se od tako dobijene duzine otvorene pruge oduzme i zbir duzina
inzenjerskih objekata dobija se duzina otvorene pruge na zemljanom
trupu (usjek, zasjek, nasip).

o Nastavak otvorene pruge kroz sluzbena mesta oznacava se terminom
glavni prolazni kolosjek  (jednokolosjecna pruga), odnosno glavni
prolazni koloseci (dvokolosjeCna pruga).
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

Sluzbena mjesta na zeljeznikoj pruzi (prema zadatku koji se u njima
realizuje) dijele se u osam grupa:

1.Postaja ili stajaliste je sluzbeno mjesto na otvorenoﬂ pruzi, koje je
namijenjeno iskljucCivo saobracaju putnika. Pored glavnih prolaznih
kolosjeka ovo sluzbeno mjesto moze da ima jos i perone, nadstresnicu
za putnike i biletarnicu. Stajaliste na dvokolosjecnoj pruzi sa velikom
frekvencijom putnika i vozova mora da omoguci bezbjedan pristup
putnika do voza (bez prelazenja preko kolosjeka-denivelisano
povezivanje bocnih perona, ili denivelisani pristup peronu smjestenom
Izmedu kolosjeka).

2. Blokarnica ili odjavnica je sluzbeno mjesto na zeljeznickoj pruzi koje
vrSi regulisanje hoda uzastopnih vozova. Od tehnickih sredstava ovo
sluzbeno mjesto sadrzi signalna sredstva i sredstva veze. Na
savremeno opremljenim prugama regulisanje hoda uzastopnih vozova
VIsi se pomocu automatskog pruznog bloka.

3. Rasputnica je sluzbeno mjesto na otvorenoﬂ pruzi odakle se odvaja
neka druga pruga. Od tehnicke opreme ovo sluzbeno mjesto sadrzi bar
jednu_skretnicu, odnosno jednu skretnicu kojom se prikljucnha pruga
povezuje sa osnovnom prugom i jednu stitnu _skretnicu, signalna
sredstva i sredstva veze. Ona je najcesce samostalna, ili je ukljucena u
centralno upravljanje sa daljine.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

= Slika HI-1. Sematski prikaz
-1. ski prikaz
. :‘__- — e ——— rasputnice na jednokolosecnoj
N - - - B pruzi AB u kojoj se prikljucuje

Jjedna jednokolosecna pruga iz
pravca C

4. Raskrsnica je sluzbeno mijesto u kojem se u nivou sijeku dvije
pruge. Ovo sluzbeno mjesto ima signalna sredstva i sredstva veze. Ona
je najcesce samostalna, ili je ukljuCena u centralno upravljanje sa
daljine.

| ] D Slika H.‘: -2. SUE‘P.IFIEJ'E'.TJE{I' prikaz |

A o —— - raskrsnice na jednokolosecnoj
T— e — B pruzi AB, koja se u nivou ukrita
C sa jednokolosecnom prugom CD
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

5. Tovariste je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi gdje se sa glavnog
kolosjeka odvaja jedan ili vise kolosjeka na kojima se vrsi utovar ili
istovar robe. TovariStem upravlja susjedna stanica.

6. Ukrsnica je sluzbeno mesto na jednokolosjecnoj pruzi, koje obavlja
ukrstanje i preticanje vozova. Pored glavnog prolaznog kolosjeka,
ukrsnica mora da ima jos minimalno jedan kolosjek, koji moze da
bude jednostrano, ili obostrano vezan za glavni_prolazni kolosek.
Pored osnovnih zadataka ukrsnica Cesto obavlja saobracaj lokalnih
putnika i prtljaga. U skladu sa tim ukrsnica, od tehnickih sredstava,
sadrzi signalna sredstva i sredstva veze, a moze da sadrzi perone i
nadstresnice za putnike, kao i biletarnicu.

Slika ITl-3. Sematski prikaz

............................................................................................... I{k;'ﬁ'r!ir’_‘e‘ _E‘{'J if‘l_fj‘ f]i}(]s!,'ujilﬂi

.............................................................................

L T T L L L L T vezana keloseka za ukritanje,
adnosne preticanje vozova,

L koja obavlja i saobracaj
lokalnih putnika
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

Slika T4, Minimalni program koji

ukrsnica moZe da sadrzi (iznudeno

resenje u teskim terenskim uslovima)
A [ ] B

Ukrsnica sa samo jednim kolosjekom, koji je jednostrano vezan za glavni
prolazni kolosjek smatra se reSenjem po nuzdi. Ovakvo rjeSenje primenjuje se
samo u teskim terenskim uslovima i podrazumijeva manevrisanje voza po
otvorenoj pruzi da bi se jedan voz sklonio sa pruge, a drugi propustio u istom
(preticanje), ili suprotnom smeru (ukrstanje). Duzina koloseka za ukrstanje,
odnosno preticanje mora da bude takva da moze da primi najduzi voz, koji
saobraca na toj pruzi.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

-~ B

1
h

-

Slika IHT-5. Tri tipa
. N — —— b= poduine ukrsnice

Postoje i takva rjeSenja ukrsnica kod kojih su kolosjeci za ukrstanje,
odnosno preticanje postavljeni poduzno. Ukoliko imaju dovoljnu duzinu,
ovakve ukrsnice mogu da se koriste i za ukrStanje vozova bez
zaustavljanja. Ukrsnice za ukrstanje vozova bez zaustavljanja
predstavljaju zacetak drugog koloseka na jednokolosjecnoj pruzi.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

7. Mimoilaznica je sluzbeno mesto na dvokolosjenoj pruzi, koje sluzi
za preticanje vozova. Pored glavnih prolaznih koloseka
mimoilaznica mora da sadrzi bar jos jedan kolosek.

Uobicajeno je da mimoilaznica sadrzi jos dva kolosjeka, koji su
obostrano vezani za glavne prolazne kolojseke. Korisna duzina
preticajnih kolosjeka mora da bude takva da moze da primi najduzi
voz, koji saobraca na toj pruzi. Od opreme mimoilaznica obavezno
sadrzi_signalno sigurnosne i telekomunikacione uredaje, a ukoliko
obavlja saobracaj lokalnih putnika, moze da sadrzi perone,
nadstresnicu i biletarnicu.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

8. Stanica je sluzbeno mjesto na jednokolosjecnoj ili dvokolosjecnoj pruzi,
koje obavlja sledece zadatke:

= ukrstanje i preticanje vozova na jednokolosjecnoj pruzi, odnosno
preticanje vozova na dvokolosjecnoj pruzi,

m saobracaj putnika i robe sa svim komercijalnim operacijama.

0 Stanica, u skladu sa zadacima koje obavllja sadrzi odredena kolosjecna
postrOJenJa signalno-sigurnosna i telekomunikaciona postrojenja,
postrojenja za lokalni robni rad, postroaen]a za putnicki saobracaj i
postrojenja za posebne namjene u skladu sa specifinim zadacima
stanice.

0 Prema zadacima stanice se dijele na:
= medustanice i
= specijalizovane stanice.
o Medustanice na pruzi obavljaju:
= ukrstanje i preticanje vozova,
= saobracaj lokalnih putnika i

= lokalni robni rad.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

O

O

S[DeC]a//zovane stanice obavljaju posebne, tehnoloski i saobracajno
zene zadatke.

U opstem sluCaju, za realizaciju zadataka specijalizovane stanice
neophodni su slededi elementi infrastrukture:

= kolosjeCne grupe organizovane u skladu sa tehnologijom u stanici,

= odgovarajcue kolosjecne veze, koje postujui tehnoloske operacije u
stanici, povezuju kolosene grupe medusobno ili ih povezuju sa
glavnlm prolaznim kolosjecima prikljucnim prugama,

= odgovarajuci objekti visokogradnje (stanicna zgrada, magacini za
gencanuCI |) carinsku robu, kolske radionice, zgrada Iokomotlvskog
epoa itd.),

= signalno-sigurnosna i telekomunikaciona oprema,

= posebna mehanizacija (npr. pretovarna mehanizacija) i druga
oprema u skladu sa specifinim zadacima stanice,

= manipulativne povrsine,
= pristupni putevi, parkinzi i slicno.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

O Specijalizovane stanice obavljaju sledece zadatke:

m ranziranje teretnih vozova (rastavljanje sastava koji pristizu u
stanicu i sastavljanje novih sastava prema ranzirnom zadatku
obavlja se u rasporednim i ranzirnim stanicama),

= utovar i istovar robe (robne stanice),
= putnicki saobracaj veceg obima (putnicke stanice),
= snabdijevanje, njega i odrzavanje putnickih garnitura (tehnicke

putnicke stanice),

= snabdijevanje, njega i odrzavanje lokomotiva i Zzeljeznickih kola
(aepoi),

= utovar, istovar, pretovar i skladistenje kontejnera (kontejnerske
stanice),

= pretovar robe sa zeljeznikog na vodni saobracaj (/uke stanice) itd.
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

o Klasifikacija stanica prema karakteru rada:

= Putnicke (sve komercijalne i tehniCke operacije vezane za putnicki
saobracaj)

= Teretne (za odvijanje teretnog saobracaja)

= MjeSovite (uglavhom male stanice u kojima se obavljaju oba vida
saobracaja)

o Klasifikacija stanica prema polozaju na mrezi:
= Pocetne ili krajnje stanice
= Medustanice
= Prikljucne stanice
= Spojno, odnosno razdjelne stanice
= Dodirne stanice

= Cvorne stanice
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

o Podjela stanica prema Semi kolosjecnih veza:
= Ceone stanice i
= Prolazne stanice
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Klasifikacija stanica

S

T

Pogled na ranzirnu stanicu (gravitaciona ranzirna stanica Maschen u Njemakoj) ,,
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Klasifikacija stanica i drugih sluzbenih mjesta

Putnicka stanica na pruzi za velike brzine
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