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LICNE

VIESTINE I .
KOMPETENCLHE

Maternji jezik: Crnogorski jezik

Ostali jezici: RAZUMIJEVANJE GOVOR PISANJE
Slusanje Citanje Govorna Govorna produkcija
interakcija v
Engleski jezik + Bl Bl Bl Bl B1
Ruski jezik Bl Bl B1 Bl Bl

Komunikacione 1 )
organizacione / rukovodece
vjestine:

Komunikativnost, pouzdanost pri organizovanju i planiranju, spremnost na
timski rad i konstantno usavrSavanje 1 uenje. ) )

Dobra organizovanost, odgovornost i preciznost. Brzo rjeSavanje nastalih
problema, dobre upravljacke sposobnosti.

Digitalna kompetencija SAMOPROCJENA
. Obrada . Komunikacija Stva{apje Sigurnost Rjesavanje
informacija sadrzaja problema
kompetentna kompetentna samostalna samostalna samostalna upotreba

upotreba upotreba upotreba upotreba

v Dobro poznavanje MC Office.
v" Osnovni nivo znanja MatLab-a, AutoCad-a ,programskog jezika C

DODATNE
INFORMACUE

Projekti:  2021- Obuka ISO standard 17025, Institut za javno zdravlje Crne Gore

2022.-KONTINUIRANA MEDICINSKA EDUKACUA. ,, Upravljanje medicinskim otpadom- procjena rizika i

unapredenje bezbjednosti na radu

*, Institut za javno zdravlje Crne Gore

2022-Bezbjedno upravijanje medicinskim otpadom s procjenom rizika”, Institut za javno zdravlje Crne Gore

2022.-“Upravljanje medicinskim otpadom i bezbjednost na radu” Institut za javno zdravlje Crne Gore




Naslov rada

Ty . . . - p P . e X T .
Tema mora biti aktuelna, nova, naslov treba Utlca.l 1Zgr ddllje aut()puta Princeza Ksen 1ja” na
precizno da odrazava cilf i predmet istraivanja. kvalitet voda SliVll()g podrué J ari jeke Tare

1UVOD

U uvodnom dijelu dati
obrazloZenje naziva
rada

(<1200 karaktera)

Argumentovanim naucnim
stilom obrazloZiti aktuelnost i

primjerenost predlozene teme.

Putevi nastaju zbog promjena interakcije izmedu ljudi i njihovog okruZenja. Oni
su stvoreni da poveZzu ljudske zajednice, zarad transporta dobara i
omogucavanja migracije stanovni$tva i olakSavaju pristup prirodnim resursima,
Izgradnja puteva, odrZavanje puteva i kori§¢enje puteva ima Sirok spektar
efekata. Ekoloski efekti izgradnje puteva nastavljaju da i dalje privlade znacajnu
paznju, posebno kako se putni sistem nastavlja $iriti [1].

Izgradnja puteva mozZe negativno uticati na kvalitet voda na viSe nacina:

1. Erozija tla: 1zgradnja puteva moZe dovesti do povecanja erozije tla,
posebno ako se gradnja vrsi na brdovitom terenu. Atmosferska voda koja
oti¢e moZe odnijeti zemlju i druge materijale sa puta, §to moZe dovesti do
zamucenja vode 1 povecanja nivoa sedimenta. Ovo moZe dovesti do
smanjenja koli¢ine dostupnog kiseonika u vodi, §to moZe negativno
uticati na Zivotinjski i biljni svijet u vodi.

2. Oticanje ulja i drugih hemikalija: Sa putevima dolaze i vozila, a vozila
mogu ispustati ulje, gorivo i druge hemikalije koje mogu zavr§iti u
okolnoj vodi. Ove hemikalije mogu biti toksi¢ne za biljni 1 Zivotinjski
svijet, a takode mogu negativno uticati na kvalitet voda.

3. Poveéanje temperature vode: Kada se putevi grade duZ obala rijeka ili
jezera, to moze dovesti do povecanja temperature vode. Ovo se deSava
kada se asfalt zagrije tokom suncanih dana, a zatim prenosi toplotu na
vodu. Povedanje temperature vode moze, takode, negativno uticati na
biljni i Zivotinjski svijet u vodi.

4. Povecanje povr§ine koja se koristi za gradnju puteva: 1zgradnja puteva
zahtijeva veliku povrSinu koja se mora izolovati od okolnog terena, $to
moZe dovesti do gubitka zemljiSta i uni§tavanja prirodnih stani$ta. Ovo
moze dovesti do promjena u kvalitetu vode.

Izgradnja autoputa, dakle, moZe imati znaajan negativni uticaj na rijeke,
ukljuujuéi promjene u vodostaju, kvalitetu vode i Zivotnoj sredini uopste.
Medutim, postoje neki nacini da se smanji ovaj uticaj:

o Planiranje trase autoputa: Prilikom planiranja trase autoputa, treba
izbjegavati podruéja koja su ekoloski vazna ili koja mogu da dovedu do
promjena u vodostaju ili kvalitetu vode.

o [zgradnja mostova umjesto nasipa: Kada se autoput gradi preko rijeka,
mostovi su bolji izbor od nasipa. Mostovi omoguéavaju neometano




kretanje vode ispod njih, ¢ime se smanjuje rizik od poplava i drugih
problema.

e Primjena ekoloskih metoda gradnje: Tokom gradnje autoputa, treba
primjeniti ekoloske metode koje smanjuju Stetni uticaj na okolinu. Ovo
moze ukljucivati kori$¢enje materijala koji se mogu reciklirati,
smanjenje emisije gasova i praSine, i druge mjere koje ¢e smanjiti
negativan uticaj gradnje.

e Postavijanje prepreka za sprecavanje zagadenja: Prije postavljanja
autoputa, treba postaviti prepreke kako bi se sprijecilo zagadenje vode
iz auto-puta, kao §to su Sumske zone, sedimentacijski bazeni.

e Redovno odriavanje autoputa: Redovno odrZavanje autoputa moZe
smanjiti negativni uticaj na okolinu. Na primjer, ¢i¢enje drenaZnih
kanala, redovno odrZavanje odvodnih sistema i uklanjanje smeéa iz
oboda puta mogu smanjiti zagadenje vode i o€uvati Zivotnu sredinu [2].

Dakle, da bi se smanjili negativni uticaji gradnje puteva na kvalitet voda, mogu
se primjeniti razliite mjere kao Sto su izgradnja odvodnih sistema za
sakupljanje i preci§¢avanje vode, zaStitne barijere i druge mjere za smanjenje
erozije tla i spreavanje ispustanja hemikalija u vodu.

U ovom radu bicée opisan uticaj 1 efekti izgradnje autoputa “Princeza Ksenija”
na slivno podruéje rijeke Tare, koje ovaj infrastrukturni poduhvat obuhvata.
Projekat izgradnje autoputa je kompleksan iz viSe aspekata i realizuje se u
izuzetno sloZenim geoloskim uslovima, te stoga i ouvanje Zivotne sredine na
jednom tako obimnom i kompleksnom projektu predstavlja dodatni izazov.




Predmet istrazivanja
(< 1200 karaktera)

Koncizno obrazloZiti predmet
istrazivanja.

U cilju realizacije osnovne ideja rada, bice sprovedena istraZivanja kroz
nekoliko faza. Zbog velikog privrednog znacaja rijeke Tare za Crnu Goru,
posebna paZnja je posvecena pracenju stanja Zivotne sredine u toj zomi, imajuci
u vidu da je projekat autoputa podrazumijevao premoscéavanje rijeke.

U prvoj fazi ¢e se prije svega utvrditi koji su to procesi koji prate izgradnju
autoputa i sagledati moguce negativne uticaje tih procesa na Zivotnu sredinu i
vodene sisteme.

Zatim ¢e se analizirati da li su praceni ekologki standardi koji se ticu planiranja
trase autoputa, kao i da li je primijenjen ekoloski nacin gradnje, kako bi se rijeka
Tara za$titila, §to je i jedan od osnovnih principa odrZivog razvoja.

Definisaée se mjesta za uzorkovanje otpadnih voda, koje nastaju kao rezultat
procesa izgradnje autoputa, i voda slivnog podrugja rijeke Tare.

U otpadnim vodama i vodama slivnog podrucja rijeke Tare praticee se parametri
kvaliteta voda, kako bi se procijenio njihov kvalitet i identifikovale zagadujuce
materije:

1. fizi€ki parametri: temperatura vode, elektroliticka provodljivost, boja,
mutnocda.

2. hemijski parametri: pH vrijednost, rastvoreni kiseonik u vodi, hemijska
potro$nja kiseonika, biohemijska potros$nja kiseonika, nutrijenti, teski
metali (olovo, Ziva, kadmijum, bakar, cink), sadrZaj organskih materija
(ulja, masti, pesticidi).

3. Mikrobioloski parametri (koliformne bakterije).

Pracenjem kvaliteta voda sagledace se uticaj i procijeniti u kojoj mjeri izgradnja
autoputa utiCe na kvalitet voda slivnog podrucja rijeke Tare.

Na osnovu dobijenih rezultata, dace se predlog mjera zastite voda slivnog
podrudja rijeke Tare.




Motiv i cilj istraZivanja

(<4000 karaktera)

Jasno i nedvosmisleno
definisati razloge, svrhu i
glavne ciljeve u procesu
istraZivanja.

Deklaracijom o ekoloSkoj drZavi, koju je usvojila Crna Gora 1991, godine,
definisano je njeno stratesko opredjeljenje i posveéenost da primjenjuje najvece
standarde i norme iz oblasti zadtite Zivotne sredine, ofuvanja prirode i
ekonomskog razvoja na principima ekoloski odrZivog sistema.

Stoga je od relevantnog znadaja pratiti stanje vodenih tokova, kao i kontrolisati
mjesta koja su ugroZena Covjekovim djelovanjem. Infrastrukturni radovi, kao
Sto je izgradnja autoputa doprinosi naru$avanju Zivotne sredine, a posebno
vodenih ekosistema. Tokom realizacije faze ras¢is¢avanja (uklanjanje drvecda i
drvenaste vegetacije sa puta), faze probijanja temelja (iskopavanje i
popunjavanje kosina radi utvrdivanja sredi$nje linije puta i pribliznog nagiba),
faza izgradnje i faze postavljanja povriinskog sloja, dolazi do oticanja mulja,
sedimentacije, produkcije otpada i zagadujuéih materija, koje mogu uticati na
promjenu kvaliteta voda.

Cilj istrazivanja je da se utvrdi uticaj izgradnje autoputa na kvalitet voda slivnog
podrucja rijeke Tare, prirodnog bogatstva Crne Gore.




11 PREGLED DOSADASNJIH ISTRAZIVANJA IZ NAVEDENE OBLASTI

Pregled dosadas$njih
istrazivanja (pozvati se na
najmanje 10
referenci na

primarnih
kojima  se
istrazivanje bazira, od toga
minimum 5 iz posljednjih 10
godina
<6000 karaktera)

Pregled
istraZivanja  je
Prikazati
nauke u vezi sa predmetom
istraZivanja.

dosadasnjih
narativan.
stanje u oblasti

Tokom gradevinskih aktivnosti vazno je identifikovati nivo ozbiljnosti
uticaja ovih aktivnosti na Zivotnu sredinu. Zagadenje bukom, stvaranje
prasine gradevinskim maSinama glavni su faktori ukljueni v ovu aktivnost,
koja zahtijeva pracenje i dokumentovanje [3]. Rezultati ovakvih studija
mogu biti korisni u predvidanju buduée S§tete po Zivotnu sredinu
prouzrokovanu izgradnjom autoputa.

Projekti saobracajne infrastrukture ukljucuju znaCajna ekonomska i
ekoloska pitanja koja treba pratiti. Uzimajuéi u obzir odrZivost, procjena
uticaja na Zivotnu sredinu je uglavnom bila fokusirana od strane planera u
proslosti. Iako ukljuCuje veliki broj nezavisnih i zavisnih varijabli, mogu se
uloziti napori da se obuhvati ukupna ranjivost transportnih projekata i
njegovo pobolj$anje [4].

Izgradnja autoputeva stvara nepovoljan uticaj na Zivotnu sredinu ako se ne
sprovodi paZljivo, a najpogubniji negativni uticaj izgradnje puteva na
Zivotnu sredinu manifestuje se u vidu buke, praSine 1 vibracija [S]. Iskop
zemlje 1 cijeli proces izvodenja radova na izgradnji puteva stvaraju
prekomjernu buku, iako bi se manji stepen buke mogao sprovesti tokom
operacija odrZavanja. Drobljenjem slojeva Sljunka 1 agregata stvara se
prasina. Vibracije takode mogu biti uzrokovane valjcima i te§kim masSinama
na putu i mogu izazvati znac¢ajne udare i probleme kucama u blizini izvora.
Okwara i saradnici (2021) [5] analizirali su uticaj faktora na Zivotnu sredinu
kao $to su buka, prasina i drugi ekoloski problemi koji se javljaju tokom
izgradnje autoputeva, kao i predloge na koje se naCine njihov negativni
uticaj moZe smanjiti. Primarni podaci su dobijeni putem upitnika,
polustrukturisanog intervjua i vodeéih pitanja za diskusiju u fokus grupama.
Sekundarni podaci prikupljeni su iz raznih publikacija i dokumenata.
Ozbiljnost Stetnih uticaja mjerena je koriS¢enjem kategorija odgovora od 6
stavki, na Likertovoj skali od pet taaka. Za sve stavke minimalni odgovor
je bio 1, a maksimalni 5. Studija pokazuje da je medu uticajima izgradnje
puteva na Zivotnu sredinu, zagadenje praSinom i oSteéenje objekata
najznacajniji efekat izgradnje autoputeva. Ostali efekti izgradnje autoputeva
ukljucuju odlaganje otpada, buku, zagadenje prasinom, eroziju zemljista,
uklanjanje prirodne vegetacije, oSteCenje stambenih kuca, ometanje Zivota
divljih Zivotinja i raseljavanje stanovnistva [5,6].

U toku izgradnje autoputa zagadivanje voda se deSava kao posledica
ispustanje otpadnih materija i §ljake u vodu, kao 1 sama izgradnja mosta
moze zagaditi rijeku [7].

Karlson (2015) [8] je utvrdio da izgradnja autoputa moZe imati znaCajan
uticaj na vodu i Zivotnu sredinu:
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1. Promjena hidroloskog rezima: Izgradnja autoputa moZe promijeniti
prirodne tokove rijeka, posebno ako se grade mostovi ili tuneli. O vo moZe
dovesti do promjena u protoku vode, akumulaciji i otpustanju vode, §to
moZe uticati na vodene ekosisteme, poplave i odvodnjavanje.

2. Zagadenje vodnih tijela: Izgradnja autoputa moZe dowesti do
povecane zagadenosti vode. Otpadne vode koje se generiSu tokom
gradevinskih radova, kao i saobradajne aktivnosti na autoputu, mogu
sadrZati razliCite Stetne supstance poput hemikalija, ulja, goriva i tekih
metala. Ove supstance mogu dospijevati u okolne vodne tokove, rijeke i
podzemne vode, §to moZe imati negativne efekte na vodene ekosisteme i
kvalitet vode.

3. Fragmentacija ekosistema: Izgradnja autoputa moZe rezultirati
fragmentacijom prirodnih stani$ta i ekosistema. Autoput moZe dijeliti
prirodna staniS$ta na manje djelove, oteZavajuci kretanje Zivotinjamma. Ovo
moze dovesti do smanjenja biodiverziteta, gubitka stani$ta i povecanja
rizika od izumiranja nekih vrsta.

4. Gubitak zelenih povrSina: Izgradnja autoputa zahtijeva prostor za
konstrukciju same putne infrastrukture, kao i prate¢ih objekata kao §to su
benzinske stanice, odmorista i parking mjesta. Ovo moZe rezultirati
gubitkom zelenih povrSina, prirodnih stani$ta, $uma i poljoprivrednih
povrsina.

5. Povecana buka i1 vibracije: Saobrac¢aj na autoputu moZe generisati
velike nivoe buke i vibracija. Ovo moZe imati negativne efekte na Zivotinje,
posebno na one koje su osjetljive na buku, poput ptica i Zivotinja koje Zive
u vodi. Takode moze uticati na kvalitet Zivota ljudi koji Zive wu blizini
autoputa [8].

Takode, izgradnjom autoputa se gubi mnogo zemlje i vode kroz unistavanje
prizemne vegetacije i prvobitnog reljefa, ogoljavanje povrsine, $to nadalje
prouzrokuje novi gubitak tla i vode. Privremeni servisni put i gradevinski
materijali koji se koriste u izgradnji takode imaju negativan uticaj na Zivotnu
sredinu, a posebno na vode. Ukoliko se ne preduzmu odgovarajuée mjere
zaStite zemljista i vode, jaka kiSa ili jak vetar mogu izazvati eroziju zemljista

[9].

Izgradnja autoputa ne moze da izbjegne nasipanje i iskopavanje. Takav
veliki uticaj iskopa na geoloSku strukturu uzrokuje kao $to su kliziste,
uruSavanje, tok krhotina i lavina geoloskih katastrofa u oblastima visoke
geografske Sirine. Takode, nasipanje i iskopavanje tokom izgradnje
autoputa ¢e oStetiti prizemnu vegetaciju, izgradnju autoputa i period
eksploatacije vazduha, vode, zagadenje bukom i tako dalje, ima veliki uticaj
na okolne biljke i Zivotinje [10,11].

Izgradnja autoputa moZe rezultirati fragmentacijom ekosistema rijeka.
Autoput moZe fizicki podijeliti tok rijeke, ometajuci migraciju riba i drugih
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vodenih organizama. Ovo moZe imati negativne posljedice po biodiverzitet
i odrZivost rijeka. Takode, izgradnja autoputa zahtijeva prostor za
konstrukciju same putne infrastrukture i prateé¢ih objekata. Ovo moZe
rezultirati  gubitkom prirodnih stani$ta duZz obala rijeka. Uklanjanje
vegetacije i1 drugih prirodnih karakteristika moZe smanjiti biolosku
raznolikost i ugroziti vrste koje zavise od rijeka. Izgradnja autoputa moze
imati utjecaj na hidroloski reZim rijeka, ukljuéujuéi protok vode, razinu
vode 1 reZim poplava. To moZe imati posljedice na ekosisteme rijeka, kao i
na obliZnje zajednice i poljoprivrednu proizvodnju [12,13].

Da bi se smanjio negativan uticaj izgradnje autoputa na vodu i Zivotnu
sredinu, vazno je primijeniti adekvatne mjere zaStite Zivotne sredine. Ove
mjere mogu ukljudivati implementaciju sistema za tretman otpadnih voda,
upotrebu ekoloski prihvatljivih materijala tokom gradevinskih radova,
izgradnju eko-pasova ili mostova za kretanje divljih Zivotinja, kao i
monitoringkvaliteta vode i smanjenje buke i vibracija. Takode je vazno da
se preduzmu odgovarajuce mjere za ofuvanje vodnih ekosistema i za$titu
vodnih resursa u blizini autoputa, kao i da se izvr§i procjena uticaja na
zivotnu sredinu prije izgradnje autoputa kako bi se identifikovali
potencijalni negativni uticaji i razvile mjere za njihovo ublaZavanje [8,14].
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11l HIPOTEZA/ISTRAZIVACKO PITANJE

Hipoteza/e istrazivanja
i/ili

istrazivacko/a
pitanje/a sa
obrazlozenje

m
(< 2400 karakiera)

Jasno definisati hipotezu/e i/ili
istraZivacka pitanja. Hipoteza
treba da sadrzi kljucne vijedi iz

U skladu sa predmetom i ciljem istraZivanja, postavljena je hipoteza:

Tokom izgradnje autoputa “Princeza Ksenija”, kvalitet voda slivnog
podrucja rijeke Tare je promijenjen

Gradevinski radovi i saobracajna aktivnost na autoputu mogu rezultirati
zagadenjem rijeka. Izgradnja autoputa moZe imati zna¢ajan uticaj na vodu
i Zivotnu sredinu kao $to su: promjena hidroloskog reZima, zagadenje
vodnih tijela, fragmentacijom prirodnih stani$ta i ekosistema, gubitak
zelenih povr§ina [8]. Otpadne vode koje se generiSu tokom gradevinskih
radova, kao i otpadne vode koje se ispustaju sa autoputa, sadrZe razli¢ite
Stetne supstance poput hemikalija, ulja, goriva i te$kih metala. Ove

naslova, odnosno predmeta

istrazivanja supstance mogu dospijevati u rijeke i uticati na kvalitet vode i Zivot u njima.

IV METODE

Nauéne metode koje ¢e | 7, j7rady master rada primijenice se teorijsko-eksperimentalni metod rada.

biti  primijenjenc u : : L e ey o
istraZivanju U okviru eksperimentalnih istraZivanja ¢e se pratiti fizicki, hemijski i
(< 3000 karaktera) mikrobioloSki parametri kvaliteta voda sa definisanih mjernih stanica

lociranih duZ autoputa “Princeza Ksenija”. Mjerne lokacije sa kojih su
uzeti uzorci su: ,Lopate“, ,Pelev Brijeg”, ,Jabuka“, ,Mrki Kr§*“ ,

p419

., Trebjesica”, ,,Uvac*, , MateSevo*, ,,Kosman*.

Detaljno navesti i obrazloziti
koje ce se metode koristiti kako
bi se testirale hipoteza/e i/ili
istrazivacka pitanja.

Za odredivanje pokazatelja kvaliteta vode koristice se standardne
analiticke i elektrohemijske metode za ispitivanje kvaliteta voda:

- konduktometrijske i kolorimetrijske metode,
- spektrofometrijske metode,

- potenciometrijske jonske analize sa jonskim selektivnim elektrodama
(ISE).

Pored navedenih metoda, koristi¢e se i mikrobioloske metode:

- Metoda prebrojavanja Escherichia coli,
- Mctoda prebrojavanja koliformnih bakterija.
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V OCEKIVANI REZULTATI ISTRAZIVANJA I NAUCNI

DOPRINOS

Oc¢ekivani
rezultati
istrazivanja,
primjena i
naucni doprinos
(< 3000 karaktera)

Koncizno navesti vainije
odekivane rezultate.
Ukazati eventualnu
prakticnu primjenu
rezultata istraZivanja.
Sazeto navesti  oclekivani
doprinos rada u odnosu na
postojeca istrazivanja.

na

Rezultati istraZivanja ¢e pokazati u kojoj mjeri je promijenjen kvalitet voda
slivnog podrudja rijeke Tare, kao posledica izgradnje autoputa “Princeza
Ksenija”, §to ¢e svakako predstavljati i doprinos metodama kori§Cenja i
za$tite voda, kao izuzetno vaznog prirodnog resursa Crne Gore. Ukazace
se na znacaj pre€iS¢avanja otpadnih voda koje spiraju Stetne Cestice sa
autoputeva, probleme otpadnih voda koje nastaju uz saobracajnice,
objasniti efekti promjene geomorfologije vodenih sistema i predstaviti
moguca rjeSenja i mogucnosti predis¢avanja otpadnih voda. Utvrdice se
negativni uticaji i ukazati na posledice, $to je od izuzetnog znafaja za
za§titu prirodnih resursa, s obzirom na strateSko opredeljenje Crne Gore,
kao ekologke drzave.

Sprovedenim monitoringom kvaliteta voda slivnog podruéja rijeke Tare ¢e
se omoguciti pracenje ustanovljene slike i kontrola uslova, kao i planiranje
novih zahtjeva na liniji zagadiva¢ — prijemnik.

VI DISKUSIJA I ZAKLJUCAK

Ogranicenja i
dalji pravcei u

istrazivanju

(< 1800 karaktera)

Diskusija o moguéim
prijedlozima  za  buduéa

istrazivanja u ovoj oblasti i
njihovoj opravdanosti (putem

rezultata  istrazivanja  ili
literature).  Identifikovati i
opisati potencijalna
ogranicenja istraZivanja.
Rezultate i doprinose
istraZivanja  je  potrebno

razmotriti u svjetlu ogranicenja
— npr. teorijski i konceptualni

problemi, problemi
metodolokih ogranicenja,
nemogucnost  odgovora na

istrazivacka pitanja i tome

slicno.

Moguca ograni€enja prilikom istraZivanja za ovaj rad moZe biti nedovoljan
broj mjernih lokacija i velika povr§ina koju ovaj infrakstrukturni sistem
pokriva. Ipak, navedeno ne sprije¢ava da se napravi analiza trenutnog stanja
u postojeéim uslovima i u toku eksploatacije ovog infrastrukturnog objekta,
kako bi se sagledali uticaji ovog infrastrukturnog objekta na prirodne
vodene sisteme.

Ogranicenje u istrazivanju mozZe biti i ¢injenica da prikupljene informacije
ne budu dovoljne, te u skladu sa tim daju samo povr$no razumijevanje
uticaja gradevinskih radova na Zivotnu sredinu.

Buduca istrazivanja bi trebala usmjeriti na procjenu posledica izgradnje
navedenog infrastrukturnog objekta "Princeza Ksenija" i na ostale segmente
Zivotne sredine vazduh i zemljiste, kao i1 uspostavljanju najboljih dostupnih
tehnika koji se ti€u monitoringa emisija tokom eksploatacije autoputa.
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VII STRUKTURA RADA

Struktura rada po poglavljima:

Uvod - koji ¢e sadrzati kratak osvrt na oblast istraZivanja, predmet i cilj istraZivanja

Teorijski dio - U teorijskom dijelu rada prikazace se svi elementi zagadenja koje donosi izgradnja
velikih infrastrukturnih objekata poput autoputa i njihov uticaj na Zivotnu sredinu.

Aktvnosti izgradnje autoputa

Uticaji autoputeva na ekosisteme

- Vrste uticaja na ekosisteme
Ekosistemski pristupi u razvoju autoputeva

Eksperimentalni dio ¢e obuhvatiti opis sprovedenih terenskih i eksperimentalnih istraZivanja
voda na definisanim mjernim stanicama duZ autoputa ,,Princeza Ksenija” i slivnom podru&ju rijeke
Tare.

- Aktvnosti izgradnje autoputa ,,Princeza Ksenija”

- Karakteristike slivnog podruéja rijeke Tare

- Kvalitet vode

-Fizi¢ko-hemijske analize vode

-Mikrobioloske analize vode

Rezultati i Diskusija ¢e obuhvatiti prikaz i detaljnu analizu i obradu dobijenih rezultata.
Zakljucak - bi¢e sumirani zakljucci proistekli iz rezultata master rada, kao i moguci pravci daljih

istraZivanja.
Literatura - reference iz oblasti istraZivanja citirane u okviru master rada.
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PRIJEDLOG ZA MENTORA:

U skladu sa €lanom 15 stav 1 i ¢lanom 16 Pravila studiranja na master studijama, predlaZem prof.
dr Milenu Tadi¢ za mentora i podnosim prijavu teme master rada pod nazivom

Uticaj izgradnje autoputa “Princeza Ksenija” na kvalitet voda slivnog podruéja rijeke Tare

Mot (inee” 550

Marina Bukic¢, broj indeksa

Potpis studenta:

SAGLASNOST MENTORA ZA PRIHVATANJE
MENTORSTVA I PRIJAVE TEME MASTER RADA:

Prof. dr Milena Tadi¢

Poipis mentora:

Potpis komentora: e
Prof. dr / Doc. dr, ime i prezime (dopunite)
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.' Univerzitet Crne Gore

Centar za unapredenje kvaliteta

UCG Gl MR HEAES 232

Univerzitet Crne Gure Coae ubfioe s e s

Broj: 01/3- 5042/

Podgorica, 06-M. 20>  godine
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PREDSJEDNIKU KOMISLUE

U skladu sa nadleznostima definisanim clanom 13 Pravilnika o organizaciji i radu sistema za
osiguranje i unapredenje kvaliteta na Univerzitetu Crne Gore (Bilten UCG, broj 343/15) i clanom
17 Pravila master studija (Bilten UCG, broj 493/20) , a u vezi sa prijavom teme master rada pod
nazivom ,Uticaj izgradnje autoputa "princeza Ksenija” na kvalitet voda slivnog podruja
rijeke Tare* kandidatkinje Marine Bukic, Odbor za monitoring master studija, na sjednici

odrzanoj 17.10.2023. godine, daje sliedece
MISLJENJE

Prijava teme master rada ,,Uticaj izgradnje autoputa "princeza Ksenija" na kvalitet voda
slivnog podrucja rijeke Tare* kandidatkinje Marine Bukic sadryi elemente propisane

Formularom za prijavu teme master rada.

Odbor predlaZe sprovodenje dalje procedure, uz obavezu Komisije za master studije da prati

dalji tok izrade master radai uskladenost sa predloZenom prijavom teme.

Napomena: U toku rasprave povodom predmetne prijave, a u cilju unapredenja buduceg
master rada, Odbor sugeriSe da se u dijelu opisa metoda navede koja ¢e se metoda Koristiti
za odredivanje mikrobioloskog kvaliteta voda. Takode, poZeljno je navesti broj mijernih

lokacija i mjesta uzorkovanja.

ZA ODBORZAN ”Zﬁ{ito,nlNc. MASTER STUDLJA

| Prof dr Svetlana Perovnf

ff?/bvq{
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PREDMET: Saglasnost

Shodno ¢lanu 17, Pravila studiranja na postdiplomskim/master studijama Univerziteta Crne Gore,
Komisija za postdiplomske/master studije MTF-a je razmotrila dostavljenu dokumentaciju za prijavu
teme master rada kandidatkinje Marine Djuki¢, BApp Zastite Zivotne sredine, i saglasna je da je
dostavljena dokumentacija u skladu sa Pravilima studiranja na postdiplomskim/master studijama
Univerziteta Crne Gore, kao i da navedena tema ispunjava uslove za izradu master rada.

Predsjednica Komisije

2 A .
55’7 n ff'“i«x_f;f \(_’_/‘/\

Prof. dr lvana Boskovi¢
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PREDMET: Saglasnost

Shodno dopisu broj 1742 od 1. 9. 2023. godine, Komisija za postdiplomske/master studije MTF-a
dostavlja lzvje$taj za davanje saglasnosti na podnesenu prijavu teme za izradu master rada
kandidatkinje Marine Djuki¢, BApp Zadtite fivotne sredine, pod nazivom: "Uticaj izgradnje autoputa
"Princeza Ksenija" na kvalitet voda slivnog podruéja rijeke Tare".

Prema Sanu 17. Pravila studiranja na postdiplomskim/master studijama Univerziteta Crne Gore,
Komisija za postdiplomske/master studije MTF-a je razmotrila dostavljenu dokumentaciju za prijavu
teme master rada kandidatkinje Marine Djukié, BApp Zagtite Zivotne sredine, i nakon usvojenih
sugestija ¢lanova Komisije i unijetih izmjena od strane kandidatkinje, saglasna je da je dostavljena
dokumentacija u skladu sa Pravilima studiranja na postdiplomskim/master studijama Univerziteta Crne
Gore, kao i da navedena tema ispunjava uslove za izradu master rada.

Komisija u sastavu:

: %fi/ ’ff’\»’ij“m,/g T :

1. Prof. dr lvana Boskovi¢, predsjednica
2. Prof. dr Darko VukSanovi¢, &lan

3, Prof. dr Zorica Leka, ¢lan
D&l RATIN




