OSNOVE SAOBRACAINE
INFRASTRUKTURE X PREDAVANJE

GRADSKE SAOBRACAINICE

- vangradske saobracajnice (1/3)
- gradske saobracajnice (2/3)

- kontinualno Sirenja grada, obicno u koncentricnim krugovima, u sobracajno
- urbanistickom pogledu izaziva niz problema:

1. povecanje duzina putovanja - sve manji broj kretanja moze da se obavi
pjesice ili biciklom,

2. prostorna i vremenska koncentracija saobracajnih tokova izaziva
zagusenja i bitno smanjenje brzina kretanja na glavnim pravcima,

3. prostorno Sirenje grada nije praceno srazmjernim zahvatima u
saobracajnoj osnovi usled istorijskog urbanog nasleda ili prirodnih
ogranicenja, Sto pogoduje koriS¢enju putnickih automobila (brzo uvecanje
broja vozila na relativno ograni¢enom prostoru)
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Metodoloske osnove procesa projektovanja:

Formiranje saobracajne osnove urbanog podrucja kao i njeno  prostorno i
funkcionalno uskladenje sa gradskim organizmom sustinski je sadrzaj
urbanistickih planova viSeg reda (Generalni urbanisticki plan, Plan
generalne regulacije) i/ili Generalnog plana razvoja saobracaja koji je
kljucha baza urbanistickog plana. Istovremeno, saobracajna osnova
postojeceg stanja je takode neophodan dokument kako sa stanovista
planiranja tako i sa stanovista operativnih mjera upravljanja gradskim
saobracajem.
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Saobracajna osnova grada, a posebno putna mreza kao njen integralni dio
imaju dvije osnovne funkcije:

e saobracajno povezivanje gradskih sadrzaja, odnosno, obezbedenje
transporta putnika i roba od izvora do cilja

e opsluzivanje urbanih sadrzaja podrazumeva obezbedenje pristupa izvoru

ili cilju kretanja, odnosno, opsluzivanje pojedinacnih lokacija i/ili objekata

gradskih sadrzaja

tIJ z?visnosti od dominantnosti navedenih funkcija gradska putna mreza se
ijeli na:

primarnu (gradsku) putnu mrezu sa prvenstvenom funkcijom

saobracajnog povezivanja

sekundarnu (lokalnu) putnu mrezu kod koje je osnovni zadatak
opsluzivanje urbanih sadrzaja
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Standardni poprecni profil stanice autobusa (trolejbusa) uz
desnu ivicu protocnog kolovoza za motorna vozila
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Saobracajni i slobodni profil samostalnih biciklistickih puteva
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Saobracajni i slobodni profil biciklistickih staza uz desnu ivicu
protoCnog kolovoza
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Saobracajni i slobodni profil samostalne pjesacke staze
minimalne sirine
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Saobracajni i slobodni profil pjeSacke staze minimalne Sirine
vodene neposredno uz kolovoz
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Minimalne Sirine za kretanje hendikepiranih lica u kolicima
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PRIMARNA MREZA:
e gradski autoputevi ........c.ceenvenennen. (GA)
e glavne gradske magistrale ......... (GGM)
e gradske magistrale ...................... (GM)
e sabirne ulice .......cceeviiiiiiiininnnnen, (SU)

SEKUNDARNA MREZA:

e pristupne ulice.......cocvvvvienrnnes (PU)
e parkiralista ........ccceeviviiinnennn. (P)
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| |

su dionice daljinskih puteva u urbanizovanom podruCju grada sa vecim
brojem stanovnika. Sluze za direktne kontakte grada sa medunarodnom,
drzavnom i meduregionalnom putnom mreZzom, a koriste se, u internom
saobracaju, za brzo povezivanje udaljenih djelova grada medusobno i sa
gradskim tezistem. Po prisustvu vidova javnog gradskog prevoza (npr.
autobusi) i saobrac¢ajno-tehnickoj opremi (npr. osvetljenje, odvodnjavanje,
signalizacija, zastitne ograde i sl.) GA se podvrgavaju gradskim standardima.
Zbog velikih koli¢ina brzog saobracaja, koji izaziva negativne posledice po
okolinu, GA se grade u slobodnom urbanistickom koridoru, bez frontalne
regulacije i poduznih tokova pjeSaka/biciklista u okviru poprec¢nog profila.
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su visokokapacitetne saobracajnice koje prolaze kroz aktivno gradsko tkivo i
oslanjaju se na vangradske vezne putne pravce. Sluze za povezivanje
sadrzajno razliCitih gradskih cjelina (rad, stanovanje, centralne zone). Na
njima se obavlja brzi putnicki saobracaj, ukljucujuci i javni gradski prevoz, a
koriste se i za kanalisanje teretnih tokova. Poprecni profii GGM obavezno
sadrzi dva razdvojena kolovoza sa najmanje po dvije protoCne vozne trake.
Kao i u prethodnom slucaju, zbog nepovoljnih efekata po okolinu, Siri pojas
saobracajnice treba da bude planiran bez neposredne ivicne izgradnje
urbanistickih sadrzaja, ivicna izgradnja je moguca kod mjeSovitog tipa GGM-
p. Poduzno vodenje pjesaka i/ili biciklista je unutar regulacione Sirine
saobracajnice uz odgovarajucu zastitu i odvajanje od protocnih kolovoza za
motorni saobracaj. Na osnovnom tipu glavne gradske magistrale (GGM)
obezbeduje se rezim djelimicno kontinuiranog protoka povrsSinskim
raskrsnicama koje su regulisane uz pomoC koordinirane semaforske
signalizacije.
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Gradske maiistrale iGMi

sluze za povezivanje pojedinih djelova grada sa centrima i zonama aktivnosti a,
u odnosu na spoljnu putnu mrezu, mogu se oslanjati na puteve regionalnog
dometa. To su kapacitetni potezi namjenjeni, u prvom redu, javhom i
individualnom putnickom saobrac¢aju. Svoje odnose sa drugim potezima
ulicne mreZe ostvaruju u istom gradevinskom nivou, uz obaveznu primjenu
semaforske signalizacije. Poprecni profil GM normalno sadrzi po dvije vozne
trake za svaki smjer voznje. GM se mogu organizovati sa ivicnom
izgradnjom (tj. gradevinska linija na regulacionoj liniji). Poduzno kretanje
biciklista i/ili pjeSaka smesSta se unutar regulacione Sirine saobracajnice uz
minimalne zahtjeve zastite (ivicnjak). Kod mjeSovitog tipa gradske
magistrale (GM-s) nije neophodno fizicko razdvajanje suprotnih smjerova
kretanja vozila, moguce je organizovati koso parkiranje van kolovoza a
biciklisticki saobracaj se moze, u krajnjem slucaju, organizovati uz protocne
kolovoze.
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Sabirne ulice iSUi

su vezni element izmedu primarne i sekundarne putne mreze. Njihov zadatak je
da vrse distribuciju ciljnog i izvornog saobracaja u okviru kompaktnih
urbanistickih cjelina. Na njima se organizuju terminalni punktovi za
povrSinske vidove javnog gradskog prevoza. Ivicna izgradnja, vodenje
biciklista i/ili pjeSaka neposredno uz protocne kolovoze, moguca organizacija
kapaciteta za parkiranje u profilu sabirne ulice itd. ukazuju da se radi o
saobracajnici koja je viSe orijentisana na funkciju opsluzivanja lokacije nego
na funkciju kretanija.
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Nivo buke na fasadama zgrada ne smije preci 60dB
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Pristupne ulice (PU)

obuhvataju najbrojniju kategoriju gradskih ulica koje direktno opsluzuju
urbanisticke sadrzaje. MjeSoviti tip pristupne ulice (PU-s) ima i dodatnu
funkciju sabiranja tokova u okviru manje urbane cjeline ili dijela cjeline, dok
osnovni tip (PU) iskljuCivo opsluzuje iviche sadrzaje (lokacije). U profilima
ovih ulica organizuju se kapaciteti ulicnog parkiranja vozila.
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SaobracaJm i slobodni profili u zaV|snost| od mjerodavnih
vozila za koje je obezbedeno mimoilazenje na deonici lokalne ulice



OSNOVE SAOBRACAINE
INFRASTRUKTURE X PREDAVANJE

SEKUNDARNA GRADSKA MREZA

Parkiralista za iutniéka vozila
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Parkiralista za iutniéka vozila
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ParkiraliSta za bicikla
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ParkiraliSta autobuse i teretna vozila
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