
SOPSTVENA TEŽINA I STALNI TERETI

Sopstvena težina i stalni tereti određeni su oblikom i veličinom pojedinih dJelova mosta,
kao i gustinom materijala od koga je most izrađen. 

Vrijednosti zapreminskih masa materijala koji su najčešće upotrbljavaju za izgradnju
mostova ili njihovih dijelova utvrđene su jugoslovenskim standardom JUS U.C7.l 23.

Ako je razlika između računskih veličina sopstvene težine i stalnog tereta s kojim je vršen
proračun i stvarnih veličina veća od 3% u odnosu na ukupnu veličinu uticaja na
konstrukciju ili na njen dio, proračun se mora ponoviti.

Jedinične zapreminske mase materijala čije veličine nisu date u standardu JUS U.C7.I23
odreduju se mjerenjem.



KORISNO OPTEREĆENJE (SAOBRAĆAJNO OPTEREĆENJE)

Mostovi se grade u svrhu prevođenja saobraćajnog opterećenja. Saobraćajna 
opterećenja su izuzetno složena i zahtijevaju dugotrajno praćenje i 
eksperimentalnu i numeričku analizu.

Saobraćajna opterećenja različitih država međusobno se jako razlikuju, a ovo 
nije posljedica karakteristika vozila koja se kreću njihovim drumovima nego 
prije svega je posljedica razlilka u modelima kojima se teži da se u računskom 
modelu mosta prestavi saobraćajno opterećenje. 

Složenost prestavljanja realnih saobraćajnih tereta odgovarajućim 
zamjenjujućim modelom leži u sljedećim činjenicama:
- Korisna opterećenja na mostovima su pokretna, ova dejstva u svakom 

trenutku na konstrukciju djeluju u drugačijem položaju i izazivaju različite 
uticaje; 

- Intezitet saobraćajnog opterećenja tokom određenog perioda posmatranja 
vrlo je različit (mijenja se tokom dana);

- Karakteristike vozila (težine i raspored osovinskih tereta) se mijenjaju 
tokom perioda trajanja mosta; 

- Korisna opterećenja na mostovima izazivaju dinamičke efekte; 
- Vrlo su različite moguće kombinacije saobraćajnih tereta koji se na mostu 

pojavljuju. 



Primjer različite učestalosti teških teretnih vozila u saobraćaju



Opterećenje od pješaka

Potrebna površina za stajanje jednog čovjeka je  0,15 m2 što uz uslov da ma m2 može stati 
5-6 ljudi iznosi oko 5 kN / m2. 
Tamo gdje most može poslužiti kao sportska tribina, potrebno je pretpostaviti i veće 
iznose opterećenja navalom ljudi, čak i do 8 kN / m2



• Korisno opterećenje koje se uzima u obzir pri proračunu sastoji se od opterećenja 
tipskimvozilima, koje zavisi od saobraćajne namjene mosta i njegove klase i od toga da li je 
površinsko o pterećenje ravnomerna raspodijeljeno;

• Korisnim opterećenjem opterećuju se sve površine mosta koje se nalaze između 
unutrašnjih ivica ograde mosta;

• Drumski mostovi se prema značaju puta na kome se nalaze svrstavaju u tri kategorije, i to: I 
kategorija - mostovi na auto-putevima, II kategorija - mostovi na magistralnim i regionalnim 
putevima gradskim saobraćajnicama i III kategorija - mostovi na svim ostalim putevima;

• Pješački mostovi su mostovi namijenjeni isključivo saobraćaju pješaka. Prelaz drumskih 
vozila preko takvih mostova mora biti onemogućen odgovarajućim detaljima;

• Površinu drumskog mosta sačinjavaju sledeći osnovni djelovi: 
- kolovoz - dio između ivičnjaka namenjen prolazu vozila, a koji se sastoji od

saobraćajnih, zaustavnih, ivičnih i biciklističkih traka;
- pješačke staze ili staze za službenu upotrebu - djelovi između ivičnjaka i 

unutrašnje strane ograde; 
- razdjeIna traka - dio između djelova kolovoza za različite smjerove saobraćaja.

• Kolovoz mosta sastoji se od glavne trake širine 3 m i prostora izvan glavne trake.
• Glavna traka smeštena je u najnepovoljniji položaj za deo koji se posmatra, a paralelna je 

sa osam kolovoza. Ako je konstrukcija poprečnog preseka mosta jedinstvena za cijelu širinu 
mosta, na cijelom mostu postoji samo jedna glavna traka, bez obzira na broj saobraćajnih 
traka ili odvojenih smjerova. Ako se konstrukcija sastoji od više samostalnih djelova, za 
svaki dio mora se predvidjeti po jedna glavna traka. Prilikom proračuna glavna traka se na 
najnepovoljnijem mjestu opterećuje tipskim vozilom.



Računske šeme opterećenja YU pravilnik



Pješački mostovi

Crnogorski propisi – YU propisi



Evropski propisi vertikalna opterećenja

Pješački mostovi



Evropski propisi izuzetna- izvaredna dejstva

Evropski propisi horizontalna opterećenja





Korisno opterećenje drumskih mostova 

prema PTP-5, šema opterećenja koja je 

korišćena u prvoj polovini XX vijeka na 

mostovima Jugoslavije.

Drumski mostovi 



Drumski mostovi 
Crnogorski propisi – YU propisi - Vertikalna opterećenja



Crnogorski propisi – YU propisi horizontalne sile



Crnogorski propisi – YU propisi izuzetna dejstva



Crnogorski propisi – YU propisi



Evropski propisi vertikalna opterećenja











Evropski propisi horizontalno opterećenje







Primjer položaja opterećenja od vozila na nezaštićenim površinama kolovoza, 

izvan glavne saobraćajne trake





Primjer udara vozila u ivičnjak






